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RESUMO

O artigo apresenta as novas configuragdes sociais e a expressao da ideia de civilizagdo na "Pacotilha",
no inicio dos anos 1850, e examina como as referéncias culturais foram apropriadas nos significados
atribuidos as “melhorias materiais”. Além disso, analisa a relagédo entre técnica e poder nos debates que
precederam a controvérsia técnico-cientifica sobre a transposicdo da Serra do Mar com a construgao
de uma ferrovia do Rio de Janeiro ao Vale do Paraiba.
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ABSTRACT

The article explores the new social configurations and the expression of the idea of civilization in the
"Pacotilha" in the early 1850s, examining how cultural references were appropriated in the meanings
attributed to "material improvements." Additionally, it analyzes the relationship between technique and
power in the debates preceding the technical-scientific controversy over the crossing of the Serra do
Mar with the construction of a railway from Rio de Janeiro to the Paraiba Valley.

Keywords: Imperial Civilization; Technique; Power; Technical-scientific controversy; Railroad.

Sob nosso ponto de vista, a década de 1850 representou tanto um ponto de
chegada quanto um novo ponto de partida no longo transcurso de implantagao do
modal ferroviario no Brasil. Com efeito, até essa década, varias iniciativas foram
tentadas, mas poucas sairam do plano das intengdes mais imediatas e chegaram a
mobilizar empenhos mais avultados para sua concretizagdo. E nenhuma foi levada a
cabo!

Até a década de 1850, nao foram experimentadas quaisquer experiéncias de
colocagao dos trilhos paralelos com a efetiva circulacao de pessoas e mercadorias
sobre eles. As locomotivas nao puxaram vagdes no Brasil até entdo. E o grosso da
producao cafeeira no sudeste era carreado aos portos - € de modo especial ao porto
do Rio de Janeiro, que nesse instante era o principal embarcadouro do produto para
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0 mercado externo - por modal integrado, que envolvia as tropas de mulas e as barcas
e chatas em pequenos portos situados ao fundo da Baia da Guanabara. O mesmo
acontecia com o transporte dos géneros de alimentos e mais mercadorias vindas do
interior da provincia do Rio de Janeiro para o abastecimento da populagdo da maior
cidade brasileira.

Naquele instante de complexificagcdo da sociedade, as longas, cansativas e
caras viagens ao Rio de Janeiro exigiam maior grau de planejamento. Os que se
dirigiam da Bahia, Pernambuco, Maranhao, e também S&o Paulo e Rio Grande do Sul,
ja faziam uso do transporte maritimo. O mesmo nao era possivel aos que vindos de
Goias, Minas Gerais e do Vale do Paraiba fluminense ou paulista seguiam para o Rio
de Janeiro. Eram sobre o lombo das mulas - em viagens perigosas, sujeitos as
intempéries, as dificuldades por hospedagens e alimentacdo que quase nunca
ofertavam as variedades de sofisticagao e conforto que marcavam os lugares de cada
um dos diferentes tipos sociais em transito? - que se dava o deslocamento de pessoas.

A permanéncia na Corte também exigia algum grau de atengdo. Nao a toa,
proliferava pela capital do Império a forte especulagado imobiliaria - com as constantes
e sempre crescentes negociagdes de diferentes padrdes de residéncias. Para além
dos que compunham os quadros da sociedade politica mais restrita, no exercicio de
seus mandatos como deputados ou senadores do Império,® era bastante comum que
aqueles que compunham o mundo do governo também tivessem casas de residéncia
na Corte e por la passassem longas temporadas. Ao mesmo tempo, eram ampliados

2 Vale destacar que as demandas materiais - que também eram marcadores sociais - daqueles que
compunham o "mundo do governo" diferiam bastante daqueles que compunham o "mundo do trabalho"
e 0 "mundo da desordem", conforme a importante formulacéo limar Rohloff de Mattos (2004).

3 Até o ano de 1834, na cidade do Rio de Janeiro funcionava tanto a Corte, como também a capital da
provincia do Rio de Janeiro. Esse quadro foi alterado com o ato adicional. A capital da provincia do Rio
de Janeiro passou a ser a cidade de Niterdi, onde se situava a Assembléia Legislativa provincial. Nao
obstante, era comum que deputados provinciais também fixassem residéncia na Corte, deslocando-se
para Niterdéi quando das sessdes da Assembléia.
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os numeros de hotéis de diferentes categorias, as hospedarias, e ainda os pequenos
conjugados e quartos para alugar por temporadas.*

Esses deslocamentos em direcao a Corte ndo eram exatamente uma novidade.
Eles se deram ao longo de praticamente todo o periodo imperial. A novidade talvez
residisse na crescente frequéncia com que aconteciam. E neste sentido, a década de
1850 também representou um novo marco. Como nunca antes, e por motivagoes
diversas, fluiam para a Corte pessoas de diferentes extratos da sociedade. Alguns
muitos, com permanéncia transitoria e em conformidade com as mais diferentes
atividades que realizavam; outros tantos, buscavam na maior cidade do Império outros
horizontes e expectativas de vida. Visavam se fixarem no lugar. Almejavam alguma
oportunidade de reinventar sua existéncia social.

Por fim, a década de 1850 marcava um novo momento ao menos sob mais dois
importantes pontos, quais sejam, o da questdo das disputas politicas e o da
consolidacao da escravidao. Desde a Independéncia, uma série de rebelides - algumas
varias de grande porte, outras nem tanto - colocava em risco a unidade politica e
territorial do Império. Embora seja possivel quantificar numericamente sua maior
frequéncia ao longo do periodo regencial, algumas se desdobraram para a década de
1840, a exemplo da Farroupilha. Outras eclodiram neste instante, como o0 movimento
liberal de 1842 e por fim, ja no crepusculo daquela década, a Praieira. Todas foram
debeladas pelas for¢gas da ordem. E essas vitorias demarcavam os limites das disputas
entre os diferentes grupos politicos no interior do mundo do governo e impunham a
solugao pacifica como o unico caminho possivel. Essas vitdrias compunham o bojo das
relacdes de for¢a que influiram na consolidagcao do projeto conservador e, portanto,
da concretizagao da diregao moral e intelectual dos Saquaremas (MATTOS, 2004).

4 Diversos sdo os anuncios que podem ser encontrados nos mais variados periédicos da época e ajudam
a desvelar o dinamismo do mercado imobiliario da Cidade do Rio de Janeiro na década de 1850.
Alugues e vendas de casas para morada, casa para negécios etc. eram rotineiros. Na pagina 3 do Diario
do Rio de Janeiro, de 3 de Janeiro de 1850, por exemplo, pode-se ler o instigante, mas nao singular,
anuncio que fazia o Sr. Antoénio Joaquim Dias, como secretario da "Veneravel ordem 32 do Senhor Bom
Jesus do Calvario e Via-Sacra". Assim dizia ele: "A veneravel ordem 32 do Senhor Bom Jesus do
Calvaério e Via-Sacra, vende os prédios que Ihe foram legados pelo finado irm&o corrector geral Geraldo
de Siqueira Bastos, para, na conformidade da lei, ser o seu produto empregado em apdlices da divida
publica. Quem pretender compra-las, dirija suas propostas, em cartas fechadas, ao secretario da mesma
ordem, morador na rua de S. Pedro n. 2, esquina da Rua Direita, 1° andar. Os prédios sdo os seguintes:
Uma casa de sobrado na Rua da Lapa n. 71, que esta rendendo 60$ rs. por mez. Uma dita de sobrado
na Rua do Sab3o n. 313, que esta rendendo 40 $ rs. pro més. Uma dita térrea no morro de Valongo n,
13, que esta rendendo 7 $ rs. por més. Uma dita, dita n. 15, que esta rendendo 8 $ rs. Uma dita dita n.
17. que esta rendendo 13 $ rs." Na pagina 4 do Jornal do Comércio de 17 de janeiro de 1854, pode-se
ler um anuncio de "Aluga-se um quarto com duas janelas de frente, boa vista para o largo e para o mar;
para tratar, no largo do Pago n°. 12 A". Em 02 de agosto de 1855, a pagina 4 do Jornal do Comércio era
anunciado "Vende-se na proximidade da cidade, a um quarto de hora de viagem, uma boa casa de
sobrado, com cOmodos para familia, boa chacara com 111/2 bragas de frente e 40 de fundos, agua
dentro e todas as comodidades exigidas para uma familia, o terreno é proprio; para informacoes e tratar,
na Rua da Lampadosa, n° 48".
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Ja no que tange ao escravismo, ainda que com algum queixume de fragao da
classe senhorial, o fim do trafico de escravos nao chegou a fazer ruir a escravidao
como a principal amalgama entre os diferentes grupos no interior do mundo do
governo. O fim do trafico atlantico de escravos, neste sentido, ndo deslegitimava a
escravidao como solda entre sociedade e governo. Os Saquaremas reforgcaram as
referéncias centrais junto aos poderes locais. Para isso, garantiam aos proprietarios
que acabar com o trafico nao significava dar cabo da escravidao. A estabilidade da
escravidao foi alcangada, exatamente no momento em que as fazendas conseguiam
diminuir a desproporcionalidade dos sexos e a formacao de familias era estimulada,
por um lado, e por outro, o trafico interprovincial garantia circulagdo de cativos para o
abastecimento das regides de plantations (SALLES, 2008, pp. 195-207).

Com o sucesso da cultura cafeeira, a estabilidade politica e a diregdo moral e
intelectual Saquarema consolidada, a escraviddo, embora ndo homogénea, mas
hegemonicamente aceita e difundida, seguia firme e forte. Por outro lado, também é
possivel admitir que o fim do trafico favoreceu uma maior tranquilidade externa,
ameacada pela agao briténica, ao mesmo tempo em que foram liberados capitais antes
empregados no comeércio negreiro para serem investidos em outras areas. Em larga
medida, a imagem do Império do Brasil como época de prosperidade; como época de
ouro da nossa historia, comegou a ser desenhada a partir desse momento (SALLES,
2013, pp. 17-21).

E nesse sentido, os chamados melhoramentos materiais tiveram papel
destacado. Se ao longo dos decénios anteriores as reivindicagdes por melhoramentos
materiais foram uma constante, na década de 1850 essas palavras eram quase
unissonas. Com elas, atores e agentes de entdo faziam coro! E elas ressoavam por
quase todos os cantos do Império. Mas, em nenhum lugar foram tao repetidas quanto
na Corte.

Pedro Marinho indicou que "as estradas de ferro compunham parte da agenda
das politicas publicas que envolviam as obras de infraestrutura, ou, como no linguajar
de época, os "melhoramentos materiais". Para dar conta de explicar o sentido do
termo, o autor buscou apoiar-se na edicao de 1889 do "Dicionario da Lingua
Portuguesa [..] de Antonio Morais Silva". L&, verificou que "a definicdo para
"melhoramentos publicos" referia-se as "obras de utilidade ou embelezamento feitas
pelo Estado, pelo municipio, etc. para uso e gozo da populagao: v.g. abertura de ruas,
pracas, abastecimento de aguas, esgotos, iluminagao, viagao acelerada, edificagdes,
jardins, etc."" (MARINHO P. M., 2015, p. 208 e n. 18).

O famoso dicionario Morais, como era conhecido - ou ainda, conforme consta
na capa, "Dicionario da Lingua Portuguesa composto pelo padre D. Rafael Bluteau,
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reformado e acrescentado por Anténio de Morais Silva, Natural do Rio de Janeiro™ -
veio a lume em 1789.% Foi impresso em Lisboa, na oficina de Simao Thadeu Ferreira,
com a licenca da Real mesa da comissao geral sobre o exame e censura de livros. Era
composto por dois volumes - sendo o primeiro A-K e o segundo L-Z. Interessante
perceber como o termo foi tornado mais complexo ao longo dos 100 anos que
separam aquelas duas edi¢gdes. Segundo verificamos no dicionario de 1789
melhoramento foi indicado como "s. m. adiantamento, progresso v. g. nas letras,
estudo. M. Lus. na vida, e costumes" (SILVA & BLUTEAU, 1789(b), p. 71).

Corria 0 ano de 1851. Era o0 més de julho. E entre as paginas 1 e 2 da edicao
numero 171 do Correio Mercantil - referente aos dias 20 e 21 daquele més,
respectivamente domingo e segunda-feira - foi publicada a 24?2 Pacotilha.” Entre uma

5 No site da Biblioteca Brasiliana Guita e José Mindin consta o seguinte resumo: O Dicionario de Antonio
Moraes Silva é a primeira sistematizacdo moderna do Iéxico da lingua, modelo e exemplo para todos os
seguintes, o "Morais" foi sindbnimo de dicionario para inumeras geracdes de portugueses e brasileiros.
Embora o Dicionario de 1789 seja apresentado como uma versdo "reformada" e "acrescentada" do
Vocabulario Portuguez e Latino de 1712 de Rafael Bluteau, a diferenca entre os dois € substantiva.
Segundo o levantamento minucioso de Telmo Verdelho, o Dicionario de 1789 extirpa do Vocabulario
Portuguez e Latino de 1712 seu carater enciclopédico, pela retirada de 16.000 entradas de referéncia
histérica ou onomastica. A reestruturacao € radical: a obra de 1789 corresponde a apenas 30% do
volume do Vocabulario Portuguez e Latino completo, e aproveita ndo mais que 5% de suas entradas.
Por outro lado, o Dicionario de 1789 apresenta acréscimos significativos em relagéo a obra anterior:
além de se terem adicionado 22.000 novas entradas, as grafias foram cuidadosamente regularizadas,
as definicdes simplificadas, as informacdes gramaticais sistematizadas. Cf.
https://digital.bbm.usp.br/handle/bbm/5413 - acessado em 11 de maio de 2017.

6 O Dicionario Morais teve diversas edigdes posteriores. A de 1823 foi a Uultima feita sob a
responsabilidade de seu autor, que faleceu em Pernambuco em 1824. Ainda assim diversas outras
reimpressoes foram realizadas ao longo do Império e mesmo durante a vigéncia da Republica brasileira.
" A primeira Pacotilha foi publicada na edigdo nimero 35, referente aos dias 9 (domingo) e 10 (segunda
feira) de fevereiro de 1851. Assim se expressava o redator, visando explicar o seu programa: "Tendo
de encetar uma tarefa, sendo ardua, ao menos superior as minhas forgas; mas enfim farei o possivel e
ad impossibilia nemo tenetur, que em trocos miudos quer dizer: Cada um enterra seu pai como pode.
Arranjar a pacotinha periodicamente, remeté-la por este jornal para a Corte e provincias, afim de
publicar o que se possa ser publicado, além do que ja tenha sido, acompanhando o que dissermos das
precisas observagdes e analises, tal € a principal base do meu programa. Sabem todos que uma
pacotilha em si compreende mercadorias de diferentes género e natureza e assim fica entendido que
variados assuntos terao que cair debaixo da pena do escritor que ora submisso pede vénia de se arrojar
as alturas, se bem ja por outros devassadas. Correio Mercantil, nimero 35, de 9 e 10 de fevereiro de
1851, pagina 1.
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enormidade de temas, como era comum aquela coluna? seu articulista teceu as
seguintes palavras: "Vai finalmente a cidade do Rio de Janeiro tomando todos os dias
um aspecto europeu ou anglo-americano".

Ao dizer "vai [...] tomando todos os dias", o autor articulava um acontecer no
tempo. Mas nao se tratava apenas da mera mecéanica da contagem das horas, dos
dias, dos meses ou dos anos - o tempo cronolégico. Somado ao gerundio "tomando”,
0 autor conjugou o verbo "ir" para indicar um conjunto de agdes continuadas. Assim,
em sua construcao frasal, organizou a locugao verbal "vai tomando" em associagao
com a cidade do Rio de Janeiro, para atribuir-lhe um carater de espaco social em
construcao.® E essa construgao do espaco era, simultaneamente, do tempo, o que Ihe
permitiu estabelecer uma diferenciacao entre passado e presente. Tempo e espago
foram postos em uma unidade de analise, dando conta de expressar um tempo social.

O modo como o autor organizou esse pequeno pedago de frase ainda da ensejo
para mais alguns apontamentos. O verbo também foi semanticamente modificado com
0 uso do advérbio "finalmente", que permite inferir um descompasso, um atraso. Ele
apontava para uma disjungao temporal. Espaco e tempo, como unidade, expressavam
as experiéncias concretas vividas na construgao da cidade do Rio de Janeiro. E essa
construcao foi posta em relagcdo com outras unidades. E foi dessa correlagao que ele
urdiu o seu "finalmente". Dai, extraimos a no¢ao de atraso que o autor trouxe para o
seu discurso, ainda que sem utilizar a palavra.

Para ele, a formacgéao social que "todo dia" construia e reconstruia a cidade do
Rio de Janeiro - que era Capital e Corte do Império do Brasil, e onde se situava a praga
de negdcios e o porto mais dindmico de todo o Atlantico Sul - estava em atraso. Mas
atraso em relagao a quem e em relagao a qué? Essas sao perguntas que precisam de
respostas para melhor compreender a formulagao do redator da Pacotilha.’® Neste
caso, o atraso era em relagao a uns e nao a outros. O atraso era em relagao a algumas
nacdes europeias. O atraso também era em relagdo aos Estados Unidos. Mas,
certamente, nao era em relagao a outras nagdes do continente americano, ou, ao

8 "0 exame dos textos da segdo indica que essa organizagdo grafica era uma técnica chamariz dos
redatores do jornal para atrair a atencdo dos leitores acostumados com os comunicados noticiosos
tradicionais, mas nao refletia verdadeiramente os tipos de géneros de texto veiculados pela se¢do. No
seu conjunto, a Pacotilha funcionava como uma microenciclopédia jornalistica e literaria, pois abrigava
no seu espacgo grafico noticias sobre o interior, o exterior, fatos diversos na forma dos comunicados
tradicionais, comunicados com comenta- rios, didlogos alegoricos, cartas comentadas e romances
seriados" (RIBEIRO, 2005, p. 135).

® Vai tomando é uma locugéo verbal em que IR é o verbo auxiliar e TOMAR é o verbo principal. Essa
locucao verbal apresenta, porém, um aspecto de durabilidade da acgéo.

0 Isso pode ser particularmente interessante para ajudar a desvelar como o redator da Pacotilha, por
meio dessa sua atividade publicista editorial se empenhava para saciar as exigéncias de uma dada
fracdo de classe - com quem se relacionava, se identificava e se colocava como espécie porta-voz e
formulador - como também, pretendia "criar e desenvolver estas necessidades e, consequentemente,
em certo sentido, gerar seu publico e ampliar progressivamente sua area" (GRAMSCI, 2001, p. 197).
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menos, essas nao foram consideradas como marco de referéncia importante para a
percepcao de mundo que buscava difundir.

Para seguirmos adiante, vale a pena resgatar a frase. Mas agora, em sua
completude. Vamos a ela: "Vai finalmente a cidade do Rio de Janeiro tomando todos
os dias um aspecto europeu ou anglo-americano; o que quer dizer que vai fazendo
progresso nas vias da civilizagao". Eis ai a formulagao daquele redator. Ou seja, para
ele, a formacgao social brasileira, se comparada a de algumas nagdes europeias e
também com os Estados Unidos, estava em atraso quanto a civilizagao.

Buscamos o sentido de civilizagcdo em dois lexicégrafos: o fluminense Antonio
de Morais Silva e o goiano Luiz Maria da Silva Pinto - que, em 1832, fez publicar seu
"Dicionario da Lingua Brasileira"."

Logo nas primeiras paginas da edicao de 1789 de seu dicionario, Antonio de
Morais Silva fez publica a carta que havia destinado ao "muito alto, muito poderoso
principe, e senhor nosso"."? Nela, justificava que seu dicionario era "de publica
utilidade, gldria e reputagao Portuguesa" e solicitava "a benéfica atencao e desvelo de
V. ALTEZA" para que a tomasse "debaixo da sua augusta protegcao". A primeira edicao
do Dicionario Morais deu-se em meio a crise do absolutismo monarquico europeu, por
um lado, e, por outro, "em consonancia com a vigente ideia de império luso-americano
da geragao de 1790" (LIMA, 2006, p. 43). Em sua correspondéncia de pedido e
justificativa para autorizacdo de publicagio, o autor buscava enfatizar "a riqueza das

" O "Dicionario da Lingua Brasileira" foi impresso em Ouro Preto, na Tipografia de Silva. Logo ao
prologo de seu trabalho, e como uma espécie de justificativa de seu empenho, o dicionarista fez mengao
a "raridade do dicionario do nosso idioma", sem, contudo, desconsiderar a existéncia de "diferentes
edi¢coes do Fluminense Antbnio de Morais Silva, e de muitos outros lexicégrafos" (PINTO, 1832, p. 5). A
singularidade do titulo pode permitir que em um primeiro lance de vistas, seja possivel inferir que Luiz
Maria da Silva Pinto buscou tragcar uma diferenciagdo entre seu trabalho e os raros dicionarios em
circulagao no Brasil da época. Ou ainda, como expressou a professora Ivana Stolze Lima "o titulo desse
dicionario certamente chama a atengdo de quem se depara com ele. Afinal, de que trataria?" Chamando
a atencgdo para se ter cuidado na busca de "brasileirismos a qualquer custo" Ela indicou que, "A
expressao lingua brasileira, assim, € explicada ndao em contraposigao a lingua portuguesa, mas a lingua
dos indios". Segundo ela, "o contexto de 1832 é um tanto distinto desse jogo roméantico de meados do
século, momento de certa pacificagao da palavra brasileiro. Por isso, levando em conta as expectativas
da época, os proprios termos em que se davam as disputas politicas, aparece a explicagcdo mais
plausivel e socialmente significativa para o titulo de 1832. Tratava-se mais de evitar o uso de um
qualificativo improéprio naquele momento, do que de advogar de forma consciente e argumentada por
uma cisdo idiomatica". A autora destacou que "E preciso olhar para a efervescente cultura politica do
Brasil do periodo regencial (1831-1840). A abdicagdo de D. Pedro |, a instalagdo de um governo
regencial, as discussdes em torno das reformas liberais, os diferentes movimentos sociais espalhados
pelo Império foram fenébmenos banhados em intensa disputa sobre a identidade e a cidadania. Paixdes
e fervores acompanhavam as palavras “brasileiro” e “portugués”. Nada parecia neutro. Insultos,
xingamentos, bravatas eram corriqueiros nas ruas, quartéis, teatros e no farto material impresso que
circulava na Corte e nas provincias. Como atribuir ao dicionario o titulo de lingua portuguesa se o
portugués era o maroto, pé de chumbo, absolutista, inimigo com quem se disputavam cargos publicos
e decisdes sobre o rumo da politica?" (LIMA, 2006, pp. 36-42).

2 A carta era dirigida a D. Jodo, que passou a ocupar o papel de principe herdeiro apos a morte se seu
irmao, D. José, falecido em 1788.
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Linguas [...] como uma balanca fiel em que se pode pesar ouro e fio o progresso da
civilizagéo das Nagodes". (SILVA & BLUTEAU, 1789, pp. Il - V). Contudo, e mesmo tendo
feito uso do termo, Morais ndo chegou a apresentar naquela edicao um verbete para
civilizagao. Mais de quarenta anos separam a primeira edigao do Morais e o Dicionario
da Lingua Brasileira de Luiz Maria da Silva Pinto. E em ambos, nao localizamos o termo.
Contudo, encontramos a palavra "civilidade".

CIVILIDADE - s. f. antig. agdo de homem do povo, de mecanico, vil. Comment.
d'Albuquerque, sofrer civilidades, i. e. villanias. Outros escrevem civeldade;
civilidade hoje significa cortesia, urbanidade.

CIVELDADE, s. f. (de civel vil) agao vil, vileza, indignidade. Paiva Serm. 1. fl. 42. nao
pode ser mor - que faze-mo-lo tdo abatido, e estragado (SILVA & BLUTEAU, 1789,
pp. 276-277).

CIVILIDADE - s. f. Antigamente se tomava no sentido de Civeldade. Agora se toma
por urbanidade.
CIVELDADE - s. f. Vileza, agdo vil (PINTO, 1832, p. 244)

ApOos estudos mais densos e pormenorizados, Ilvana Stolze Lima concluiu que
"ndo parece haver algo especial, em termos de uma lexicografia original de Silva
Pinto". Ainda, segundo suas observagdes - que foram feitas com os cuidados
necessarios a ndo menosprezar € minorar a contribuicdo do dicionarista goiano e
radicado na provincia de Minas Gerais™ - a autora indicou que "o que o tipografo
mineiro fez foi algo mais singelo, numa espécie de simplificagdo do Dicionario de
Morais". Para dar conta de explicar isso, ela comparou varios verbetes e constatou que
"Silva Pinto resumia as definicdbes de Morais, muitas vezes retirando as citagdes
classicas. Além disso, onde em Morais havia o verbo e o adjetivo [...] Silva Pinto
colocava s6 o verbo" (LIMA, 2006, pp. 43-44). Nao & de estranhar, portanto, a
similaridade entre as definicoes de civilidade que encontramos nos dois dicionarios.

Algo em particular chamou nossa atengao. Os dicionaristas apontaram para
uma atualizagao da palavra. Usando o termo "antigamente" para dar o tom da mudancga
de sentido, indicaram que a palavra tinha acepgao bem diferente. Era propria dos
discursos de um instante de transigao do antigo regime para a modernidade, indicando
0S processos sociais que se desenrolaram em torno da emergéncia e expansao das

3 A autora advertiu: "Nao é adequado, porém, pensarmos em uma espécie de “Morais de bolso” como
algo de menor relevancia histérica. A proposta do Dicionério Portatil pode ser entendida como parte do
incremento da imprensa, contexto marcado ainda pelas propostas de expansao da instrugao publica,
Por isso, € importante levar em conta o objeto material analisado, as suas caracteristicas fisicas. Ora,
um dicionario de bolso, barato, em época em que ha demanda por material impresso, € em que a
instrugao publica é entendida como a possibilidade de formagao de um “modo geral de sentir”, poderia
ser um excelente empreendimento para quem era, alias, proprietario de uma tipografia. Contribuiria
assim para difundir o “idioma nacional” através das vastas regides do Império, entre “todas as suas
classes™ (LIMA, 2006, p. 43).
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cidades. Por seu turno, a atualizagcdo do vocabulario, em fins do século XVIII, ja
indicava aspectos relacionados a vida urbana. Assim, civilidade e civilizagao estavam
relacionadas as mudangas comportamentais que envolviam o viver nas cidades.

Apos a primeira, em 1789, mais duas edi¢gdes do Morais, em 1813 e 1823 foram
produzidas com o dicionarista fluminense ainda vivo, e sob sua responsabilidade. Apos
sua morte, seu dicionario ainda encontrou varias outras publicagcdes e atualizagdes -
que chegaram até meados do século XX. Passados 100 anos da primeira edi¢ao, veio
a lume a oitava, pela Editora Empresa Literaria Fluminense, de propriedade de A. A.
da Silva Lobo. Logo de saida, com o titulo de "Ao Publico", o editor indicava que "nao
nos limitamos n'esta edicdo a uma copia servil das anteriores". Explicava que
"aproveitando o progresso e o desenvolvimento da ciéncia linguistica, revimos
cuidadosamente o trabalho, fazendo com refletido e demorado estudo numerosas
alteragdes, corrigindo-o e ampliando-o". Esclarecia ainda que o trabalho contou com
tamanho esfor¢o que ndo poderia ser dado a um ou a outro o "crédito literario e
autoridade cientifica" por tais mudangas (SILVA A. M., 1890, p. 5). E assim, em
conformidade com uma dada concepcdo de mundo que buscava respaldo na
autoridade cientifica, o editor procurou legitimar a atualizagéo da linguagem que fazia
difundir - e também normatizar - por meio daquela nova edigdo. Neste caso, podemos
verificar que o "refletido e demorado estudo”, que rendeu numerosas alteragdes,
corregdes e ampliagdes, reverberou sobre o ja existente verbete civilidade, como
ainda, fez-se a inclusao do vocabulo civilizagao ao dicionario Morais.

Civilidade, s. f. (do Lat. civililas) Cortesia, urbanidade, modo atencioso e delicado,
polidez nas palavras e agdes com que as pessoas de boa educagao procedem na
sociedade; opp. a rusticidade, grosseria, § (ant.) O mesmo que civildade; acao de
homem do povo, mecanico, vil: Albug. "sofrer civilidade" i. é, villanias. (Civilidade.
Polidez, Delicadeza, Syn.) Civilidade & propriamente uma disposi¢cao habitual, que
nos faz evitar no comércio da vida, e no trato com os homens, tudo o que pode
ofendé-los, ou desagradar-lhes. A polidez acrescenta a civilidade o cuidado que
pomos em agradar e obrigar os outros, e nao sé remove do trato e comércio dos
homens todo o género de aspereza, e todas as maneiras inoficiosas, senao que se
empenha em fazer coisas que sejam agradaveis e déem gosto as pessoas, com que
se trata. A delicadeza supde demais um tato fino, e uma certa penetragao, que nos
faz quase adivinhar os desejos e até os pensamentos dos outros, para prevenirmos,
quanto nos é possivel, os meios de os satisfazer e comprazer.

Civilizagéo, ou - zacao, s. f. 0 ato de civilisar. § O estado do povo civilisado. § O
adiantamento, o progresso, o desenvolvimento do estado social, que se manifesta
na perfei¢cdo das leis, na brandura dos costumes, nas grandes obras materiais e na
cultura intelectual, representada nas ciéncias, nas letras e nas artes (SILVA A. M.,
1890, p. 471).

Como se pode notar, ao tratar o vocabulo civilidade, novamente foi apresentada
a antiga acepg¢ao do termo - sendo repetida com exatiddo ao modo como foi expressa
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ainda na primeira edigdo, de 100 anos antes. Porém, a definicdo apresentada como
em voga naquele final do século XVIII - "civilidade hoje significa cortesia, urbanidade"
- foi muito dilatada. E essa ampliagdo, ndo era um mero mais do mesmo. Percebe-se
uma densa complexificagao do sentido. A observagao desse fendmeno social de longa
duracgao nos permite considerar a lingua como um produto social, que engendra em si
concepgdes de mundo. Como ja chamou a atencao Antonio Gramsci, € importante
compreender a linguagem como "um conjunto de nogdoes e de conceitos determinados
e nao, simplesmente, de palavras gramaticalmente vazias de conteudo" (GRAMSCI,
1999, p. 93). A linguagem é cultura. E como tal, € um campo em disputa. Por meio da
linguagem a lingua é atualizada.

Na realidade, toda corrente cultural cria uma sua linguagem, isto é, participa do
desenvolvimento geral de uma determinada lingua nacional, introduzindo termos
novos, enriquecendo de conteddo novos termos ja em uso, criando metaforas,
servindo-se de nomes histéricos para facilitar a compreenséo e o julgamento de
determinadas situacoes atuais, etc., etc. (GRAMSCI, 2001, p. 202)

Um dicionario também pode ser compreendido como ferramenta tecida
socialmente no ambito das disputas pela diregdo moral e intelectual - posto que de um
lado, nele seja possivel verificar definigdes, significados, sinbnimos e anténimos etc.;
e de outro, ser também o resultado possivel destas lutas concorrenciais. E essas
disputas podem ser percebidas mesmo na proépria proposta de civilidade apresentada
pelo editor da oitava edigao do Morais. Como vimos acima, logo de saida - e repetindo
a edicdo de 100 anos antes - civilidade é apresentada como "cortesia, urbanidade".
Mas, naquela proposta, a ideia de civilidade também poderia ser apreendida por sua
nogao oposta. Ou seja, o civilizado nao era o rustico, o grosseiro. O dicionario se
constituia, de algum modo, como ferramenta de civilizagdo. A sele¢cado dos verbetes,
ou seja, aquilo que devia estar em um dicionario - e também o que nao deveria compor
aquela ferramenta social - era o resultado da propria luta de sentidos, tecidas nos
enfrentamentos proprios da construgao social da lingua. Ao entender a lingua como
um produto social e um fendmeno cultural, Gramsci entende a linguagem como um
subconjunto de fendmenos mais amplos de lingua. E, por isso mesmo, identifica a
linguagem como cultura, "cujas palavras constituem elementos de historia da cultura"
(LIGUORI & VOZA, 2017, p. 476 e 478). Um dicionario, portanto, era ferramenta de
civilizagao, posto que contribuia na "polidez nas palavras e acdes com que as pessoas
de boa educagao procedem na sociedade".

E particularmente interessante reconhecer a heterogeneidade das
comunidades linguisticas. E, neste sentido, geralmente a linguagem € de natureza
setorial. E nela que se pode verificar determinados jargdes proprios de uma dada
profissdo; as variedades das expressdes regionais; etc.. Ritmos, gestos, olhares, etc.,
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também estdo no campo da linguagem. As formas de comunicagao e expressao
proprias de determinadas classes e fragcdes de classe também devem compor esse
bojo. E, a medida que "toda corrente cultural cria uma sua linguagem", ela também se
diferencia de uma dada outra corrente. A participagdo desses grupos no
"desenvolvimento geral de uma determinada lingua nacional", se da de modo
assimétrico. Portanto, se as inovagdes podem se dar de multiplas formas - "por
empréstimos de uma lingua a outra ou pelas relagdes entre camadas diferentes de
uma mesma nagao" - elas sdo "de toda uma comunidade social que inovou sua cultura
e especialmente de uma nova classe que se torna dirigente" (LIGUORI & VOZA, 2017,
pp. 476-479).

Interessante notar como a atualizagdo da linguagem - especialmente na sua
vertente normativa - participa também na producao e na reprodugao das hierarquias
sociais. A escolha das palavras e as nogdes de "correcao" e "erros" linguisticos -
também inseridas nos proprios dicionarios - estdo intimamente relacionadas com as
visdes de mundo que eram partilhadas pelos seus autores e, por extensao, pela classe
dirigente de sua época. Como observou Bourdieu, a linguagem é uma pratica social e,
como tal, é, evidentemente, inscrita em condigdes sociais (BOURDIEU, 1989, p. 40). A
normatizacdo da lingua, neste sentido, € um instrumento de poder, que serve para
legitimar determinadas formas de falar e de escrever em detrimento de outras. Os
conflitos existentes na orbita do campo discursivo, nas disputas pelos significados e
sentidos das palavras, das escolhas que 0s seus usos engendram sao carregadas da
historicidade do processo de complexificacdo da sociedade. Nela, se expressam as
contradicoes da realidade objetiva. Afinal, como nos ensina Antonio Gramsci "toda
linguagem contém os elementos de uma concepgédo do mundo e de uma cultura"
(GRAMSCI, 1999, p. 95).

De modo geral, os lexicégrafos nao adiantam acepcgoes; eles a sistematizam e
traduzem em linguagem os elementos da vida historica. No caso especifico do
dicionario, sua autoridade linguistica e cultural muitas vezes se confunde com a
autoridade politica e moral da classe dominante. Afinal, o0 poder também se exerce por
meio do saber e do conhecimento, e a linguagem €& uma das principais ferramentas
desse saber. Portanto, ao estabelecer normas linguisticas, os dicionarios ndo apenas
refletem, mas também contribuem para a reproducédo das relagbes de poder na
sociedade. Portanto, ao analisar a construgcao espacgo-temporal e a nogcao de
civilizagao presente no texto da Pacotilha de 1851, € importante considerar nao apenas
as palavras e frases em si, mas também o contexto historico, social e politico em que
foram produzidas. Isso nos ajuda a entender melhor as motivagcdes e os significados
por tras das escolhas linguisticas e discursivas dos autores, bem como as formas como
essas escolhas foram influenciadas e moldadas pelas estruturas de poder e pelas
relacoes de classe da época.
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Em 1851, quando o redator da Pacotilha escreveu que "finalmente a cidade do
Rio de Janeiro [...] vai fazendo progresso nas vias da civilizagao", a sociedade imperial
estava a meio do caminho entre a sintetizacdo do dicionario Morais, feita por Silva
Pinto em 1832 e a sua ampliagdo, em 1890, levada a cabo através da Editora Empresa
Literaria Fluminense, ja no alvorecer da Republica.™ O autor, ao evocar a ideia de que
o Rio de Janeiro estava "tomando todos os dias um aspecto europeu ou anglo-
americano", estava se referindo ndo apenas a aparéncia fisica da cidade, mas também
ao modo de vida, as instituicdes sociais, as praticas culturais. A expressao "vai fazendo
progresso nas vias da civilizagao" deve ser entendida nesse contexto mais amplo de
modernizagdo em curso no Brasil durante o século XIX. A ideia de "civilizagao", nesse
sentido, nao era neutra, mas sim carregada de conotagdes ideologicas que refletiam
0s interesses e as visbes de mundo das classes dominantes.

Como mencionado anteriormente, a atualizacdo da linguagem em 1890
estabeleceu uma relagao entre civilizagao e uma nogao temporal especifica. Optou-se
pelo termo "adiantamento" para conectar a ideia a "progresso" e "desenvolvimento do
estado social". Da mesma forma, o autor da Pacotilha utilizou uma nogéo temporal, a
de atraso, destacando que o processo de construgao e reconstrugao da cidade do Rio
de Janeiro era essencial para reduzir esse atraso. Ao longo de sua argumentacao, ele
ofereceu indicativos do que considerava como civilizagao.

Temos tido ultimamente o prazer de conversarmos com brasileiros e estrangeiros
recém-chegados do velho mundo que antes conheciam a nossa cidade, e todos sao
concordes em acha-la aumentada em seus edificios, em seus cémodos, e
principalmente nos habitos de seus habitantes, nos quais todos se nota um certo
desejo de ver o que ainda € mau melhorar e o que ja estd melhor aperfeigoar-se.

O autor desenvolveu uma espécie de equagdo que combinava uma seérie de
operagdes em um resultado comum, cuja conclusao refletia sua compreensao do que
constituia civilizagéo. Ele incluiu na mesma equagao as chamadas melhorias materiais
e a mudancga de comportamentos e costumes. De certa forma, ele propés uma légica
dedutiva, embora de maneira mais sutil. Em um jogo entre passado e presente, o autor
procurou destacar alguns exemplos de melhorias materiais que, para ele,
representavam civilizacdo. Entre uma série de exemplos, como da existéncia de um

4 Durante as décadas de 1850 e 1860, deu-se o apogeu da direcdo moral e intelectual Saquarema,
bem como a solidez do sistema monérquico, a Coroa como partido (MATTOS, 2004). No entanto, no
inicio da década de 1870 abriu-se um gradual e constante distanciamento entre a classe dos senhores
de escravos e a monarquia, marcado pela promulgacao da lei de 1871 que marca o inicio da crise no
estado Imperial (SALLES, 2008).

Acesso geral: https://ojs.uva.br/index.php/revista-aquila
Licenga Copyleft: Atribuicdo-Uso ndo Comercial-Vedada a Criagdo de Obras Derivadas

S90¢9

268



UVA REVISTA AQUILA. n° 30. Ano XV. Jan/Jun, 2024.
ISSN: 1414-8846 | e-ISSN: 2317-6474

sistema mais regular de transportes ou da melhoria no abastecimento de agua, ele foi
tecendo suas ponderagdes.

Ainda no ano de 1845 nao havia em certos pontos, como hoje, veiculos de aluguel
de todo o género, e alguns deles ja bem regulares para o transporte das pessoas,
que antes sO nas cocheiras do Largo de S. Francisco de Paula achavam uma sege
suja de graxa e sebo com dois magros burros e um boleeiro esfrangalhado, que
levava uma hora a arriar os animais e a montar essa espécie de veiculo sé conhecida
em Portugal, e que quase sempre em meio do caminho ou se quebrava de todo, ou
ao menos arrebentava os arreios [...]

Tiveram nossos avés e mesmo nossos pais em 1837 essas carreiras regulares de
Onibus para os nossos diversos e amenos suburbios, de barcas de vapor para a Praia
Grande, S. Domingos, Botafogo e outros portos desta gigantesca e magnifica baia,
além das goOndolas que nos levam do coragdo da cidade para os pontos mais
afastados, dela?

Para ele, as melhorias materiais s6 eram perceptiveis, se verificadas nas
experiéncias concretas de construcao do Rio de Janeiro. Do modo como articulou suas
ponderagdes, depreendemos que o autor operava, ao menos, com duas categorias de
observacOes distintas para compreender o espaco. Ele relacionava a adesao e
implantagcao de novos instrumentos técnicos a modificagcbes na geografia fisica, ou
seja, modificava-se a forma do lugar. Aplicando sua légica dedutiva, para ele, a
modificagao na forma do territdrio ensejava também uma mudanga na relagado das
pessoas com O meio. Eram mudangas culturais, envolvendo os comportamentos
sociais e os costumes. Assim, as mudangas nas formas também era o gatilho que
permitia disparar mudancgas no conteudo dessas relagdes. O autor ndo fazia distingao
entre mudangas mais robustas ou mais sutis. Colocava-as no mesmo quadro para
apontar que ambas integravam o mesmo processo social.

Ao produzir modificagdes na forma, alteravam-se os conteudos das relagdes
engendradas, construindo, assim o espago. Perceber as modificagcbes no espaco
como algo positivo, como uma melhoria, era o que buscava fazer numa analise interna,
onde a cronologia do acontecer desempenhava papel importante. Estabelecia ai um
jogo entre passado e presente para demonstrar uma timida, mas existente trajetoria
de mudancgas. Mudangas nas formas e mudangas nos conteudos. Mudangas que se
tornavam mais perceptiveis aos olhos dos observadores, se vistas através de uma
espécie de espelho retrovisor. Dessa imagem, forgava um olhar sobre o quanto a forma
foi alterada; e com isso, o quanto os costumes também seguiam sendo modificados,
alterando o conteudo das relagdes sociais.

Nesse jogo, ele identificava o presente por meio de uma conjugacao de
antagonismos. O presente era, em resumo, visto como aquilo que se diferenciava do
passado. Dito de outro modo, o que é (presente) se identificava pela sua distingdo do
que foi (o passado). Assim, ele buscava estabelecer uma ruptura, sem, entretanto,
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desconsiderar que o acontecer nao é estanque. Ele entendia o elemento processual
das mudangas. Percebia rupturas e continuidades. Entendia os processos. Assim, o
presente guardava uma ruptura relativa com o passado. Contudo, esse presente era
um acontecer, que congregava as experiéncias anteriores. E eram essas experiéncias
anteriores que davam o sentido do presente. O presente s6 era percebido por ser
diferenciado do passado - ainda que se tratasse de um processo inconcluso. Ou seja,
para ele, naquele inicio da década de 1850, o presente era transformacao, que so6
podia ser percebida em sua historicidade.

Para identificar as mudangas, como melhoria, bastava esse olhar interno,
voltado as proprias experiéncias da sociedade oitocentista do Rio de Janeiro.
Identificar as mudangas nas formas; apontar como elas ensejaram mudangas
comportamentais positivas - criando facilidades de deslocamentos, por exemplo -
podia ser vista por meio da analise interna, onde a cronologia do acontecer era peca
chave. Contudo, ele queria mais que apontar para essas mudancgas. Ele queria
identificar que elas significavam uma trajetoria de civilizagdo. Ja nao bastavam as
experiéncias internas. Para identificar as mudangas e categoriza-las como uma
melhoria bastava o olhar retrospectivo. Contudo, isso era insuficiente para entender
que essas mudancas significavam também civilizacao. Para realizar essa operacgao, ele
mudava a escala espago e tempo.

As escolhas que o autor fez ao construir sua frase desnudam sua predilecdo
pela nogao de atraso, como uma formulagao mais geral que transpassava todo o seu
discurso. Com isso, visava tornar o fenbmeno social em questao inteligivel para si
mesmo e para os outros. Ao dispor do Correio Mercantil para dar visibilidade a sua
Pacotilha como meio de comunicacao, ele fez 0 uso da nogdo ao menos sob duas
perspectivas. Em primeiro lugar, vale a pena chamar a atencao para que o uso da
nogao de atraso € sempre o resultado de uma dada percepgéao da realidade. E por isso
mesmo, engendram-se em sua escolha as concepgoes de mundo do observador. De
algum modo, ao fazer uso da nogao, ele se colocava como porta-voz de uma fragao
de classe. Fragao com a qual se identificava, se filiava e se alinhava. Em segundo lugar,
a escolha por seu uso na Pacotilha é revestida de um principio educativo. Ou seja, 0
autor buscava difundir sua visdo de mundo - e com isso a percepc¢ao da realidade a
partir do ponto de vistas de outros, que, como ele, ligavam-se a uma dada fragéo de
classe - como modo de propor um caminho para a construgao do conhecimento sobre
a realidade.

Atraso € uma nogao relacional quanto ao tempo. Nao foi a toa, portanto, o
procedimento adotado pelo autor. Ele colocou em correlagcao sociedades
contemporaneas, ou seja, no mesmo tempo cronoldgico, para dai forjar sua percepgao
de atraso, apontando para a existéncia de uma disjuncao no tempo social. A civilizagdo
era entendida por ele, como algo que so podia ser percebida em relagao com o outro.
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Era perceptivel apenas na colagdo com um arco de referéncias por ele escolhido.
Neste caso, 0 autor chamava para compor essas referéncias algumas sociedades
europeias, que tratou de nao identificar ou mesmo que julgava por desnecessarios a
identificagdo mais pormenorizada - embora, de algum modo tenha excluido Portugal
desse conjunto referencial - e os Estados Unidos.

Para ele, so era possivel apreender a civilizagdo se posta em relagdo a outras
experiéncias sociais. Por isso, a nog¢ao de atraso |he foi tdo cara. Era essa nog¢ao que
Ihe permitia qualificar temporalmente a civilizagao. Por isso mesmo ele arrolava em
sua narrativa o olhar daqueles "brasileiros e estrangeiros recém-chegados do velho
mundo que antes conheciam a nossa cidade". Esse olhar seria desnecessario para
apontar apenas para as mudangas ocorridas na paisagem. Era desnecessario mesmo
para demonstrar como essas mudangas resultaram em modificagbes nas relagdes
sociais. Mas, eram imprescindiveis para a caracterizagdo que buscava propor. Esses
olhares eram as referéncias exteriores necessarias ao que queria explicar. Para ele,
por seu atraso, o brasileiro, a0 menos aquele que nao conhecia o velho mundo, nao
tinha condi¢cbes de reconhecer ou até mesmo promover a civilizagao! E por isso, o
carater pedagogico do discurso que buscou langar a todos os cantos onde sua
Pacotilha pudesse chegar.

Feitas as distingbes, dava-se o enlace que amarrava o seu argumento. Afinal,
para verificar as mudangas como parte de um processo civilizatério, nao bastava
apenas o olhar externo. O observador tinha que ter conhecido a cidade do Rio de
Janeiro antes das modificagdes na sua paisagem e dos costumes de seus habitantes.
Tinha que langcar um olhar sobre essa trajetoria para perceber se as mudangas em
curso significavam que a cidade do Rio de Janeiro estava "tomando" um "aspecto
europeu" e se aquelas mudangas significavam também "progresso nas vias da
civilizagao". Sob esse ponto de vista, a nogao de civilizagao empregada pelo autor da
Pacotilha evidencia as contradigdes em que se teciam as disputas em torno da diregao
moral e intelectual do estado Imperial brasileiro, e com isso, da propria construgao da
identidade nacional.

v

A trajetdria de introdugao do modal ferroviario no Brasil remonta ainda os anos
finais da década de 1820. Em passo continuo a formagao e avangco das modernas
ferrovias em Inglaterra, Estados Unidos, Franga e Cuba, também comecgaram a
aparecer as primeiras manifestacdes de vontades da introdugdo do engenhoso
sistema de transporte no Brasil. De manifesta¢cdes difusas, foram erguidas em projetos
ja na década de 1830. A primeira que temos noticias deu-se em 1832 e visava ligar o
Porto de Santos a Sao Paulo. A iniciativa ndo foi adiante. Pouco tempo depois, em
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1835, os Deputados Bernardo Pereira de Vasconcelos (eleito pela Provincia de Minas
Gerais), Manoel Paranhos da Silva Veloso (eleito pela Provincia do Rio Grande do Sul)
e José Florindo de Figueiredo Rocha (eleito pela Provincia da Bahia) apresentaram um
projeto de lei que regulava a introdugao de ferrovias na fragéo sul do Brasil (abarcando
os atuais estados do Sul e Sudeste) e impunha certos limites as possibilidades de
participagao do Estado Imperial nesse tipo de empreendimento. Debatida e aprovada
de forma acelerada na Camara e no Senado, a lei foi sancionada pelo regente Feij6
em 31 de outubro de 1835. Logo apds sua aprovagao e sangao, Felisberto Caldeira
Brant Pontes de Oliveira Horta, Marqués de Barbacena, rumou para Londres, onde se
reuniu com os diretores da companhia da estrada de Durham para construir uma
estrada de ferro entre o Rio de Janeiro e Ouro Preto. Os primeiros estudos foram
realizados pelo engenheiro Rob Stephenson, que propds que a transposigao da Serra
fosse feita com planos inclinados, da mesma forma que se fazia na Gra-Bretanha e nos
Estados Unidos. No entanto, esse projeto ndo avangou. (BORGES, 2020) (EL-KAREH,
1982)

Desde entao, houve uma explosao de propostas para a introdugao de ferrovias.
A iniciativa para ligar Sao Paulo ao Porto de Santos, por exemplo, foi desengavetada
ainda em 1836. Mas, frente a profusao de projetos, nenhum centralizou tanto a atencao
de atores e agentes de entdao, como a proposta de construgao da ferrovia do Vale do
Paraiba. A primeira empresa montada com o objetivo de levar a cabo a estrada de
ferro para o Vale do Paraiba foi a Imperial Companhia da Estrada de Ferro. Foi
resultado do esforco empreendido por Thomas Cochrane que, em 1840, obteve o
privilégio para construir uma estrada de ferro desde o municipio da Corte até tocar na
provincia de Sao Paulo. Além do proprio Thomas Cochrane, a empresa tinha em seu
quadro de diretores figuras como Joaquim José Pereira de Faro (1° Barao do Rio
Bonito), José Antonio de Oliveira Silva e Antonio da Cunha Barbosa Guimaraes, que
ocupavam posicao destacada na vida da politica e na economia cafeeiro-escravista
agroexportadora do Império. Em seu trajeto, a ferrovia deveria atravessar o “municipio
de Iguagu, passando a Serra em lugar azado, tocando na margem do Rio Paraiba,
seguindo pelos municipios de Pirai, Barra Mansa, Resende e Campo Belo”. Somada a
certa debilidade técnica da proposta, as tensdes politicas de entdo (a exemplo da
Revolta Liberal de 1842), a ainda dificil situagao financeira do Império (que convivia
com enormes e consecutivos déficits em seu orgcamento) e a crescente elevagao da
temperatura entre Brasil e Inglaterra sobre os rumos do trafico transatlantico de
escravos, contribuiram para o insucesso da iniciativa (BORGES, 2020, pp. 73-95, 121-
122 e 177-182).

Uma tbnica constante acompanhou a introdugcdo, ampliagcdo e apogeu da
cultura cafeeira escravista na zona pioneira. Tratava-se do descompasso entre os
constantes investimentos em ampliagdo e manutencgao das vias de comunicagao - 0s
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caminhos do café, a exemplo das Estradas da Policia, do Comércio, do Rodeio, dos
Botaes entre outros - e 0 aumento dessa produc¢ao, somada a necessidade de meios
mais eficientes de transporte. Mesmo com as cada vez maiores somas desprendidas,
de modo geral, o quadro das estradas do interior da provincia do Rio de Janeiro era
precario. E nesse sentido, as estradas do café eram tornados a expressao visual e
material da baixa eficiéncia dos dispéndios financeiros realizados frente as demandas
e expectativas de diferentes fragdes da classe senhorial. (BORGES, 2021, pp. 265-
2606)

No sudeste, as ferrovias respondiam as investidas tanto de consolidacao do
complexo cafeeiro, como também de sua expansao territorial. A cultura do café
percorreu grande parte da histéria do Império, adiantando-se nos anos 30 do século
XIX pelo Vale do Paraiba, em especial, na zona pioneira da produgao em larga escala
- que abarca localidades como Pirai, Valenga, Vassouras, entre outras. Nas décadas
seguintes galgou novos territorios, expandindo as fronteiras do Vale. A legislagao
vigente até os momentos finais da década de 1840 ndo davam conta, de modo
suficiente, para sustentar as bases necessarias a implantagdo do sistema ferroviario.
Junto a isso, até a década de 1840, os conhecimentos técnicos sobre como vencer
acentuadas elevagdes, sobre a gradiente das curvaturas etc., também ainda nao
estavam completamente amadurecidos no ambito internacional (BORGES &
MARINHO, 2018, pp. 207-209).

Desde 1840, Thomaz Cochrane detinha o privilégio da construgdo da estrada
de ferro para o Vale do Paraiba. Nas décadas de 1830 e 1840 houve certa profusao
na concessao de privilégios para execucao de diferentes ferrovias. Cochrane foi um,
entre tantos outros, que conseguiu tal feito. Contudo, aquele instante, nenhum palmo
de trilhos paralelos chegou a ser assentado. Todos os que receberam tal privilégio nao
levaram a cabo as ferrovias. Mas, a grande maioria amealhou bons dividendos ao
franquearem as concessoes a outras associagdes. E no correr da década de 1840, as
coisas estavam mais ou menos na mesma.

No final da década de 1840 a tensao pela construcado da ferrovia cresceu
vertiginosamente. E as coisas mudaram muito desde entdo. Principalmente com a
entrada de novos atores na cena. Os irmaos Teixeira Leite queriam aquela estrada. E,
ao entrarem em campo, a correlagdo de forgas mudou radicalmente. Tencionaram
com forga a sociedade civil e a sociedade politica de entdo. Agitaram os jornais,
mobilizaram seus lagos de alianga e pulsaram os debates sobre o tema das ferrovias
na Camara dos Deputados e no Senado. Em 1851, os irmaos Teixeira Leite e alguns
de seus aliados, como Caetano Furquim, ja ventilavam com forca seus interesses pela
feitura de uma estrada de ferro que ultrapassasse a Serra do Mar para tocar o Vale do
Paraiba e se espraiar pela regido. Miravam o sucesso das ferrovias nos Estados Unidos
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e em Cuba, e por isso mesmo, defendiam o uso da tecnologia construtiva desenvolvida
nos Estados Unidos como a mais adequada e menos onerosa ao Brasil.

Nesse interim, foram procurados pelos engenheiros ingleses Waring e Davies
(que representavam os interesses de banqueiros ingleses que se mostravam atentos
a elevacao da temperatura no Império a cerca dos debates sobre os novos dispositivos
legais para a concessao de ferrovias) em busca de apoio material e politico para seus
estudos. Mesmo declarando preferéncia pela tecnologia estadunidense, Joaquim José
Teixeira Leite, Carlos Teixeira Leite e Caetano Furquim de Almeida custearam e
garantiram o0s meios materiais para as prospecgdOes desses engenheiros. Essa
iniciativa foi visibilizada em peridédicos de época, a exemplo do Jornal do Comércio
que, a 7 de dezembro de 1851, noticiou os estudos empreendidos por Waring e Davies
para projetar uma estrada de ferro que partindo de um “rocio pequeno desta capital,
atrave[ssasse] a Provincia do Rio de Janeiro até Paraiba do Sul, com um ramal para
Barra Mansa e outro para Sapucaia”.

Todo esse conjunto de for¢gas mobilizadas levou Christiano Ottoni a afirmar que
“a principal ideia dos chefes conservadores era, desde 1850, a concessao do privilégio
aos Teixeira Leite de Vassouras”. Ainda segundo Ottoni, “esse pensamento envolvia
interesse politico: aquela familia garantiu ao Partido Conservador, nos anos chamados
de vaca magra, de 1844 a 1848, a unanimidade do colégio eleitoral de Vassouras;
cumpria remunera-los”. Apds essa alfinetada, disse ser necessario reconhecer que “a
preferéncia era bem cabida”, porque foram eles, os Teixeira Leite, quem mais
trabalharam pela retomada dos debates sobre a ferrovia para o Vale do Paraiba e
impulsionaram a tramitacao e aprovacgao da lei de 26 de junho de 1852 (OTTONI, 2014,
p. 86-87).

Os debates sobre a Estrada de Ferro para o Vale do Paraiba contribuiram para
derrubar algumas das travas legais que dificultavam a introdu¢cao do modal ferroviario
no Brasil. Entre os importantes resultados dessas arengas teceu-se a lei geral de
ferrovias do Império. Foi sob as deliberagcdes desse arcabougo legal que a maior fragao
das ferrovias pioneiras (exceto a Estrada de Ferro Maua, inaugurada em maio de 1854,
e que apesar de ter sido possibilitada pela efervescéncia dos debates travados entao,
nao contou com alguns dos beneficios trazidos pela lei de 26 de junho de 1852, em
particular a garantia de juros) foram possibilitadas. Sao elas: Estrada de Ferro Recife -
Sao Francisco, inaugurada em fevereiro de 1858; Estrada de Ferro D. Pedro I,
inaugurada em margo de 1858; Estrada de Ferro Cantagalo, inaugurada em abril de
1860; Estrada de Ferro Bahia - Sao Francisco, inaugurada em junho de 1860; Estrada
de Ferro Santos - Jundiai, inaugurada em fevereiro de 1867 (JURUA, 2012, p. 80).

Em texto divulgado na coluna “publicagdes a pedido” do Jornal do Comércio
de 30 de dezembro de 1852, Joaquim José Teixeira Leite e Caetano Furquim de
Almeida defenderam a ideia de que “foi em consequéncia de nosso projeto que se
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discutiu e votou na Camara dos Deputados essa lei [de 26 de junho de 1852]”. No
entanto, eles nao foram os unicos a reivindicar na imprensa uma participacao ativa e
influéncia no processo de formulagdo e discussao da lei. Felisberto Caldeira Brant
Pontes, segundo Visconde de Barbacena e filho do entao falecido Felisberto Caldeira
Brant Pontes de Oliveira Horta, o Marqués de Barbacena, também apresentou sua
versdao dos eventos em uma extensa correspondéncia publicada na segao
"publicagdes a pedido" do Jornal do Comércio de 24 de julho de 1855.

Em suas palavras, Barbacena recordou uma conversa que teve “em 1850 com
o Exmo. Sr. Marqués de Mont’Alegre” sobre os melhoramentos materiais necessarios
para o pais, na qual discutiram a questao dos caminhos de ferro. Ele explicou que
sugeriu ao Marqués de Mont’Alegre a necessidade de formular uma lei “autorizando o
governo a conceder favores apenas a quem demonstrasse capacidade de realizar a
obra e apresentasse trabalhos regulares”, em contraposicdo ao “sistema de
concessoes graciosas”. Sem muita cerimbnia para revelar os bastidores do poder,
Barbacena relatou que mostrou “a S. Ex. varias concessodes de diversos governos da
Europa para o mesmo fim, e um esbogo [seu] contendo os principios necessarios a
estabelecer-se”. Além disso, ele detalhou que “S. Ex., sempre solicito no bem-estar de
sua patria, entendeu que convinha realizar uma ideia que tanto prometia, e dentro de
poucos dias o Exm. Sr. Bernardo Azambuja ofereceu na Camara dos Deputados o
projeto que tornou-se lei”.

A disputa pela paternidade da lei entre os irmaos Teixeira Leite, por um lado, e
Barbacena, por outro, foi apenas o inicio de uma das maiores controvérsias técnico-
cientificas do Império do Brasil. Enquanto os Teixeira Leite inspirados pelo modelo dos
Estados Unidos, defendiam o sistema americano como o unico adotavel no Brasil,
Barbacena, respaldado pelos estudos do engenheiro britanico Charles Austin,
advogava pelo uso dos principios técnicos e do material rodante conforme o modelo
inglés. Essa querela técnico-cientifica ndo apenas refletia as divergéncias sobre as
melhores praticas em engenharia ferroviaria, mas também evidenciava as disputas em
torno das referéncias culturais e concepgdes de civilizacdo externas. Esse embate
ocorreu num momento de complexificacao da sociedade brasileira, no qual diferentes
visdes de modernidade e progresso se confrontavam.

As implicagdes dessas disputas transcenderam os debates académicos e
politicos, exercendo um impacto significativo sobre a engenharia civil brasileira. A
polarizagdo entre o modelo americano, defendido pelos Teixeira Leite, e 0 modelo
inglés, apoiado por Barbacena, influenciou diretamente a escolha de tecnologias e
métodos de construgcao em futuros empreendimentos ferroviarios no pais. Além disso,
a controveérsia destacou a importancia das referéncias estrangeiras na formulagéao das
politicas e praticas de desenvolvimento nacional, indicando a complexidade das
relacdes entre a busca pela modernizagao e a construgao da identidade cultural.
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Nesse contexto, as disputas em torno das referéncias culturais e técnicas na
engenharia civil do Brasil do século XIX refletem ndo apenas as diferentes visdes sobre
0 progresso € a civilizagdo, mas também as tensdes e contradicdes de uma sociedade
em transformacgao. Ao examinar essas controvérsias, podemos compreender melhor
os desafios enfrentados na busca por modernizar o pais e conciliar as influéncias
estrangeiras com as demandas e caracteristicas locais.
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